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INTERESSANTES FUR RADIO- UND GRAMMOPHON-LIEBHABER

Vom Bentheimer Amateurfunkmuseum,
den drei Olympic-Prunkschiffen,
einem Sender und einer Orgel.
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Interessantes angeregt von H. Griese in Duisburg, dem gliicklichen schwestert, welche im April 1912 — auf Jungernfahrt — nach Kollisiion
Besitzer des Notruf-Senders aus der «Olympicy», neben der «Bri- mit einem Eisberg in den Fluten versank und etwa 1500 Menschen in
tannic» auch mit der stolzen, als unsinkbar geltende «Titanic» ver-  den Tod riss.
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Der Léschfunkensender aus der «Olympic»

Prunkstiick der Griese’schen Apparatesammiung.

War wohl gleichzeitig jener Empfénger, welcher

damals die Hilferufe der in Not geratenen «Titanic»
aufgefangen hat. Rettend einzuspringen war aber wegen zu
grosser Entfernung vom Unfallort nicht méglich.

Der Apparat ist auch ohne néhere Angaben zum Bestaunen...
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Erstes Amateurfunkmuseum
in Bad Bentheim eroffnet

Dr. Burkhard Ritz: »Bisher einmalig in der Bundestepublik«

PRBadBentheim. Derni

Bad Bentt das erste A

F' sosod

nalen Bad Bentheimer Festtagen iib
Reintegriert ist, der OfF

inder

Dr. Burkhard Ritz hat gestern in

! blik eroffnet. Im Rahmen der 14.
Deutsch-Niederlindischen amteurmnllerhge [DNAT] in \"erbmdun; mit den ersten internatio-
b der Fi

das M

das in das Kreis-

Seine Bedeut

g gehe weil iiber das

hinaus, was die Funkamateure mit ihrem Hobby verbinde, sagte der Minister, Er dankte den Ini-

tiatoren dem Landkreis Grafschaft Bentheim und der Stadt Bad B

thei

fiir ein M das

die Attraktivitit und Anziehungskraft der Kur- und Fremd

Das  Amateurfunkmuseum
bietet auf einer Flache von rund
40 Quadratmetern im ersten
Stock des Kreismuseums eine
Fiille von technischen Beson-
derheiten und nostalgischen
Geridten, diedas Herz der Funk-
amateure hoher schlagen las-
sen. Hunderte von Einzelstiik-
ken und Einzelteilen wurden
mit fast wissenschaftlicher
Akribie zusammengetragen,
katalogisiert, aufgestellt un
beschriftet. Dabei sind unter
anderem selbstgebastelte Ge-
rite aus der Jahrhundertwende,
die die Findigkeit und den For-
schergelst der ersten Funkama-
teure nachdriicklich unter Be-
weis stellen.

Prachtstiick der bleibenden 4,

Jahre 1903. Ein derartiges Gerat
war auch auf der »Titanic« in-
stalliert. Nach Ansicht der Ex-
perten ist dieses Gerdt prak-
tisch unbezahlbar. Auf dir Welt
sollen etwa noch zehn bis 15
Sender und Empfinger existie-
ren.

Erwin Zoller aus Miinster und
Siegfried Prill aus Schittorf
haben der Ausstellung ihr Ge-
sicht gegeben. Sie ordneten die
von  verschiedenen Funk-
amateuren zur Verfligung ge-
stellten Geriite zueinander, Fh-
nen wurde fiir ihre wochen-
lange uneigenniitzige Arbeit

kehrsstadt weiter erhdh

mein zollte der Minister Ach-
tung und Anerkennung, weil er
viele junge Menschen spielend
an modernste Techniken heran-
fithre.

Zuvor war Dr. Ritz auf dem
Rathausplatz im Holland-Dorf
mit echtem niederlindischen
Kise aufgewogen worden, Der

man sie frotz der Schwierigkei-
ten mit aller Energie weiterver-
folgen miisse.

Wahrend nach Ansicht des
DKP-Katsmitgliedes Hartmut
Sychla die Planungen im Eil-
tempo durchgebracht werden
sollen, sprach sich Hans Kutz
(CDU) dafiir aus, jetzt keine Zeit
mehr zu verlieren. Seiner Auf-
fassung bei dem Projekt gehe
es in erster Linie darum, Ar-
beitsplitze zu erhalten und zu
schaffen, schlof sich Reinhold
Volken (CDU) an. Man miisse
dafiir sorgen, daf Techtzeitig
mit dem Bau begonnen werden
kann.

»In dem Bestreben, als Ver-
treter einer Interessengemein-
schaft aufzutreten, haben Sie
sich i der Wahl Threr Worte
vergriffen~, warf Friedel Witte
(SPD) CDU-Ratsmitglied
Stiirmann vor. Nach Ansicht
Wittes werde im Nordhorner
Rat »alles kaputtgeredet«, wih-
rend andere Stidte handelten.
Wenn sich Amtsgericht und
Arbeitsamt vergrofiern wollten,

lge«
brachte runde 100 Kilogramm
auf die alte Kisewaage aus
Alkmaar. Das war dem »Biir-
ermeister des Holland-Dor-
es, Hane Lenz, aber nicht ge-
nug. Er plazierte an die M1nl~

e e

besonderer Dank pro-
chen. Der iberwiegende Teil
der Leihgaben verbleibt im

Ausstellung ist ein Loschfun-
kensender aus dem Jahre 1900.
Der Sender stammt aus dem

1983:
Der Schiffs-Sender war eine

Haupt-Attraktion bei der Eréffnung
des ersten Amateurfunkmuseums

in Bad Bentheim.

2014 (s. folgende Seite):

Der Sender, ausgeliehen ans
Museum der Deutschen Binnenschifffahrt

in Ruhrort.
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Auber-
dem wollen die Funkamateure
versuchen, iiber ihre »Drahte«
noch mehr Ausstellungsstiicke
als bisher zusammenzutragen.

Uber die Eigenarten der ver-
schiedenen Geriite wurden die
Besucher von Dr. Jacobi aus
Miinchen informiert. Er er-
klirte sowohl den selbstgeba-
stelten Sender als auch den Sa-
telliten »Ansats, der fir die
Funkamateure der Welt von der
amerikanischen NASA in das
Weltall geschossen wurde.
Mehrere dieser Satelliten be-
finden sich bereits im All

Der niedersichsische Fi-
nanzminister sagte. die
Deutsch-Niederlandischen
Amateurfunkertage Seien von
grofler Bedeutung sowohl fiir
die Funkamateure in aller Welt
als auch fir die Stadt Bad Bent-
heim. Die Bedeutuhng werde
noch unterstrichen durch die
»Goldene Antenne«, die fiir eine
besonders herausragende hu-
manitére Tat vergebes wird. Dr.
Ritz bescheinigt der Stadt in
dieser Hinsicht ein »gliickliches

Hindchens,

Das  Amateurfurkmuseum
zeuge von der Liebe zur Sache.
Hier sei wieder einmal Privat-
initiative zum Tragin gekom-

ein niederlinc
«Meisje« in Originaltracht. Die
beiden brachten es dann zu-
sammen auf insgesamt 155 Ki-
logramm. Dr. Burkhard Ritz
stellte den Kise spontan dem
Kinder- und Jugenddorf »Ey-
lardushof= in Gildehaus zur
Verfiigung.

sei es Aufgabe des Rates, darauf
Zu reagieren.
Volker Ebel (FDP) fragte
nach der Notwendigkeit und
dem Sinn des Projektes. Er du-
Berte die Vermutung, daf die
Arbeitsamtsverwaltung auch in
Neordhorn einen Versuch plane,
bei dem mit Hilfe von compu-
rup
Schuler der Abschluﬁklassen
aller Schulen aufihre Begabung
hin untersucht werden sollen.
Wie Arbeit: 1 ktor Dr.

dentliche Arbeitsbedingungen
fir die Bediensteten zu schaf-
fen. Wiahrend Volker Ebel,
Heinz-Ulrich Stlirmann und
Friedrich Gliisenkamp (CDU)
die Auffassung vertraten, der
Rat habe ein Recht zu erfahren,
was eine Behérde plant, und
aber mangelhafte Information
der Ratsmitglieder klagten, ist
es nach Meinung von Gerhard
Meyners (CDU) nicht Aufgabe
dieses Gremiums vorzuschrei-

aber nicht weiter vergrofern.

Nachdem die Ratsmitglieder
sich bei drei Gegenstimmen
und einer Enthaltung fur die
Anderung des Bebauungspla-
nes ausgesprochen hatten,
stellte Burgermeister © Horst-
meyer fest, es sei sicher kein
Fehler gewesen, dall der Rat
eine Grundsatzdiskussion liber
den Neubau des Amtsgerichts
gefihrt habe.

Europalizenz fiir
Funker gefordert

Diskussion in der Katharinenkirche
RM Bad Bentheim. Inder von Scheinwerfern erleuchte-
ten Katharinenkirche des Bad Bentheimer Schlosses forderte

gestern eine Diskussionsrunde unter Leitung von Erwin Tiede-
mann, Sprecher des Deutschen Amateur-Radio-Clubs (DARC),

die Einfiihrung einer

inheitlichen Amateurfi

Pmmlue.ntester Gasl der von

kretir im Bund t

en Fer

aufge-

wal‘ der pnllmentl.nschc Slaatme—
ium, Helmuth B

r
die Titigkeit der Amateurfunker einen Akt der Votkervmtnn-

digung.

Mit Staatssekretar Becker
siskutierten'Dr) Spindler; Refe-
rent fur Funkverwal fra-

rigkeiten bet der Einfithrung
einér ' veteinheitlithlen Lizenz.

gen im Bundespostn'nmste—
ium, Karl-Heinz Viogt;"Vizepri-
sident der Oberpostdirektion
Miinster, Philipp Lessing, Vor-
sitzender des DARC, sowie die
Vorsitzenden der beiden nie-
derléndischen Amateurfunker-
Philipp Huis

Genrich auf Anfrage der GN
sagte, sei nicht geplant alle

Dn erlla A

in der Bund publik Ist

NERON) und Gerard Koo-
mann (VRZA) Gber die Schwie-

Sie auf, daf die Nach-
frage nach Gastlizenzen, die ein
Funker fiir den Betrieb seines
Geriites auBerhalb seines Hei-
matlandes bendtigt, in den letz-
ten Jahren in der Bundesrepu-
blik und in den Niederlanden
stark gestiegen ist.
Staatssekretir Becker kiin-
digte an, die Bundespost wolle
mit den Niederlanden Verhand-
lungen uber eine Vereinheitli-
chung der Lizenzen beider
Lander aufnehmen, wie sie bis-
her nur mit Luxemburg beste-
hen. Dr. Spindler regte an, im
Rahmen der bestehenden na-
tionalen Regelungen die gegen-
seitige Anerkennung der Lizen-
zen voranzutreiben.
DARC-Sprecher Tiedemann
nannte es unverstindlich, da
man in ganz Europa mit natio-
nalen Fiihrerscheinen Auto fah-
ren konne, eine Funkerlizenz
aber nur im Heimatland gelte.
Die Zusammenarbeit mit den
Niederlanden soll nach den
Vorstellungen wvon Helmuth
Becker beispielgebend fur die

| anderen_Lander der Europa-

alund In Bad Bemhelm vom nie-

Dr. Burkhard Ritz (rechts) 1ant sich bel einem

Rundgang von Elr JacobldieF

ders erkléren,

ischen Gemeinschaft werden,
dhnliche Vereinbarungen zu
treffen. Karl-Heinz Vogt forder-
te, neben bilateralen Verhand-
lungen auch auf gesamteuro-
paischer Ebene in den entspre-
chenden Vereinigungen Lé-
sungen zu suchen. Es misse
auch im Interesse der Amateur-
funkervereinigungen liegen,
die Vereinheitlichung der Pri-
fungsvoraussetzungen fur
Funkerlizenzen voranzu-
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Das Notfunkgerit vom Titanic-Schwesterschiff

Einzigartiges Exponat verstirkt ,Seenot“-Ausstellung - und morgen gibt’s einen Sonderstempel zum Kanaljubildum

RUHRORT - Derzeit ist im Mu-
seum der Deutschen Binnen-
schifffahrt die Ausstellung
»Glaube, Liebe, Hoffnung” zu
sehen. Jetzt gibt es einen guten
Grund mehr, sich die Ausstel-
lung anzusehen.

Horst Griese aus Laar hat dem
Museum als Leihgabe einen
Loschfunkennotsender der
Olympic aus dem Jahr 1905
iibergeben. Die Olympic war das
Schwesterschiff der Titanic und
wurde von 1908 bis 1910 in Bel-
fast gebaut. Wihrend die Ret-
tungsboote der Titanic nicht mit
Loschfunkennotsendern ausge-

stattet waren, wurden sie auf der
Olympic spater nachgeriistet.
Der ehemalige Binnenschiffer
Griese sammelt seit 40 Jahren
mit grofler Leidenschaft alte
Rundfunk- und Funkgerite. Ge-
kauft hat er den Notsender der
Firma Marceni Ltd. in Birming-
ham auf einer Sammlerborse fiir
Funktechnik.

Die Ausstellung ,Glaube, Liebe,
Hoffnung” schildert packende

Fille von Seenot und Rettung,
Unter den Exponaten befindet
sich etwa eine Flaschenpost mit
einem letzten Grufl an das Bei-
boot, in dem drei Weltumsegler
iiberlebten, deren Yacht von ei-
nem springenden Buckelwal ver-
senkt wurde. Die Ausstellung ist

Die «RMS Olympic» der White Star Line war das erste der drei
Olympic-Schiffe neben der Titanic und der Britannic. Vor allem auf-
grund ihres Kriegsdienstes erhielt sie spater den Spitznamen «Old
Reliable», «die alte Zuverlassige». Mit dem Bau der Olympic wurde
gut drei Monate vor der Titanic begonnen. Am 14. Juni 1911 startete
sie unter dem Kommando von Kapitan Edward John Smith, der
spater die Titanic kommandierte, zu ihrer Jungfernfahrt von Southamp-
ton tiber Cherbourg und Queenstown nach New York. Bereits im Sep-
tember 1911 hatte sie eine schwere Kollision mitdem britischen Kreuzer
Hawke, die eine kostenintensive dreimonatige Reparatur erforderlich
machte, weshalb sich die Fertigstellung und Jungfernfahrt der Titanic
um drei Wochen verzdgerte. Die Olympic befand sich auf der Rick-
reise nach Europa, als sie den Notruf der havarierten Titanic empfing.
Zwar fuhr sie mit Hochstgeschwindigkeit in Richtung Ungliicksstelle,
doch war die Entfernung von ca. 500 Seemeilen (bzw. 20 Stunden)
fur eine Hilfestellung zu gross. Nach der Titanic-Katastrophe wurde
sie mit zuséatzlichen Rettungsbooten, verstarkten Schotten und einer
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Horst Griese und sein auflergewdhnliches Sammlerstiick, der his-
torische Loschfunkennotsender der Olympic.

Foto: Stadt DU

noch bis zum 15. Oktober im
Binnenschifffahrtsmuseum an
der Apostelstrafie 84 in Ruhrort
zu sehen.

Am morgigen Donnerstag, 17. Ju-
li, gibt es noch einen besonders
guten Grund, das Binnenschiff-
fahrtsmuseum zu besuchen: Der

Rhein-Herne-Kanal wird dann
namlich 100 Jahre alt. Er wurde
zwar nie eingeweiht, aber am 17.
Juli 1914 wurde der Kanal fiir die
Schifffahrt  freigegeben. ~ Nicht
nur, dass das Museum jede Men-
ge Ausstellungsstiicke zur Ge-
schichte des Kanals aufbewahrt
und ausstellt - morgen o6ffnet
von 10 bis 17 Uhr aucﬁ ein ,Son-
derpostamt” im Foyer des Hau-
ses an der Apostelstrafie 84. Dort
ist dann der Sonderstempel ,100
Jahre Rhein-Herne-Kanal” zu be-
kommen, den die Deutsche Post
zum Jubilium herausgibt. Auf
dem Stempel ist als Bildzusatz
der Gasometer in Oberhausen
und ein Binnenfrachtschiff auf
dem Rhein-Herne-Kanal abgebil-
det. Auerdem zeigt das Binnen-
schifffahrtsmuseum zwei kleine
Sonderausstellungen zum Kanal-
jubilium: eine Sequenz von Fo-
tos aus der 100jdhrigen Ge-
schichte des Rhein-Herne-Kanals
und eine Ausstellung mit Aqua-
rellen von Andreas Korner, die er
vor Ort an verschiedenen Stellen
am Kanal gemalt hat.

-

| RMS OLYMPIC
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doppelten Aussenhaut ausgestattet. Wahrend des Ersten Weltkrieges
diente die Olympic als Truppentransportschiff. Zwei ihrer «Kriegs-
taten» sind besonders erwéhnenswert: Im Oktober 1914 durchfuhr
sie unbeschadigt ein Minenfeld, dem sinkenden Schlachtschiff Au-
dacious zu helfen und im Mai 1918 «erledigte» sie das deutsche U-
Boot U103. Dessen Besatzung hatte den Dampfer offensichtlich nicht
rechtzeitig bemerkt, konnte sich auf die kurze Entfernung von ca. 500
Metern nicht in optimale Angriffsposition bringen und musste auf die
rickwartigen Torpedorohre zurlckgreifen, welche aber nicht sofort
feuerbereit waren. Kapitan Hayes liess die Olympic Kurs auf U103
nehmen, welches sich mit einem Nottauchmandver zu retten versuch-
te. Doch der Dampfer rammte das Boot, seine Backbord-Schraube
durchschlug den Druckkdrper, woraufhin U103 sank. Zehn deut-
sche U-Boot-Fahrer kamen dabei ums Leben, 35 Mann berlebten
und wurden spéater von einem US-amerikanischen Schiff aufgenom-
men. 1919 wurde die Olympic — auf Olfeuerung umgestellt — wieder
zum Linienschiff, worauf, mit vielen reichen und beriihmten Passa-
gieren an Bord, eine gloorreiche Zeit begann. Am 22. Mai 1924 kolli-

Die RMS Titanic war bei der Indienststellung am 2. April 1912 das
grosste Schiff der Welt. Als zweiter von drei Dampfern der Olympic-
Klasse war sie wie ihre Schwesterschiffe flr den Liniendienst auf
der Route Southampton-Cherbourg—Queenstown-New York, New
York-Plymouth-Cherbourg—Southampton vorgesehen und sollte
neue Massstabe im Reisekomfort setzen. Auf ihrer Jungfernfahrt am
14. April 1912 kollidierte sie etwa 300 Seemeilen stddstlich von Neu-
fundland seitlich mit einem Eisberg und sank etwa drei Stunden spéater
im Nordatlantik. Obwohl fir die Evakuierung mehr als zwei Stunden
Zeit zur Verflgung standen, starben 1514 der Gber 2200 an Bord be-
findlichen Personen — hauptsachlich wegen der unzureichenden Zahl
an Rettungsbooten und der Unerfahrenheit der Besatzung mit deren
Handhabung. Wegen der hohen Opferzahl zahlt der Untergang der
Titanic zu den grossen Katastrophen der Seefahrt. Der Untergang war
Anlass fiir zahlreiche Massnahmen zur Verbesserung der Sicherheit
auf See. Am 12. November 1913 wurde eine Konferenz einberufen,
die einen internationalen Mindeststandard fur die Sicherheit auf
Handelsschiffen schaffen sollte. Ergebnis dieser Konferenz war 1914
die erste Version der «International Convention for the Safety of Life
at Sea» (Internationales Ubereinkommen zum Schutz des mensch-
lichen Lebens auf See). Diese umfasste die ausreichende Ausstattung
mit Rettungsbooten, Besetzung der Funkstationen rund um die Uhr
und die Errichtung der Internationalen Eispatrouille. Die Titanic gehort
aufgrund der Umsténde, die mit ihr und ihrem Untergang verbunden
werden, zu den bekanntesten Schiffen der Geschichte.

Die «Britannic» der White Star Line, das dritte, grosste — und letz-
te Schiff der Olympic-Klasse wurde wie ihre beiden Schwestern
auf der Werft von Harland & Wolff (Belfast) gebaut, unterschiedlich
durch zahlreiche Ergénzungen. Unter Nutzung der mit der Olympic
und der Titanic gemachten Bau-Erfahrungen erfolgte die Kiellegung
(der Baubeginn) am 30. November 1911, mehr als zweieinhalb Jah-
re nach der Titanic, kurz vor deren Fertigstellung. Die Maschine der
Britannic entsprach in Aufbau und Funktionsweise der Anlage bei den
Schwesterschiffen, war jedoch aufgrund einer grésseren Kesselheiz-
flache und einer effizienteren Turbine mit registrierten 50 000 PS um
4000 PS leistungsfahiger; man konnte daher mit einer auf 22 Knoten
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dierte die Olympic bei New York mit dem Liner Fort St. George. Der
einzige Unfall mit Todesfolge ereignete sich am 15. Mai 1934, als sie
im dichten Nebel das Nantucket-Feuerschiff rammte. Es sank, wobei
sieben der elf Besatzungsmitglieder starben. Von der Weltwirtschafts-
krise Ende der 1920er Jahre waren auch die Schiffslinien betroffen,
vor allem die White Star Line, die sich von der Titanic-Katastrophe
nie ganz erholt hatte. So fand 1934 eine von der britischen Regierung
erzwungene Fusion mit der konkurrierenden Cunard Line statt, deren
Fuhrung anschliessend mit dem Verkauf aller alten Schnelldampfer
begann, um den Bau der Queen Mary und der Queen Elizabeth zu
finanzieren. Angesichts der Wirtschaftslage und des Schiffsalters
wurde von Politikern ein Verkauf der Olympic an eine Abwrackwerft
in Nordostengland vermittelt, um die dortige hohe Arbeitslosigkeit zu
lindern. Die letzte Reise der Olympic endete am 12. April 1935, von
New York kommend, in Southampton. Bis zu dahin hatte sie 257 Mal
den Atlantik Uberquert, dabei mit 430 000 Passagieren 1,8 Millionen
Seemeilen zurtickgelegt.

RMS TITANIC
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(gegeniiber 21 Knoten) gesteigerten Reisegeschwindigkeit rechnen.
Insgesamt erwies sich das Konzept als Erfolg, indem sich bei
verhaltnismassig niedrigem Kohleverbrauch eine respektable
Geschwindigkeit erzielen liess. Tatsachlich dirfte die Leistung der
Maschinenanlage der Britannic (wie auch die ihrer Schwesterschiffe)
deutlich jenseits des nominellen Werts bei rund 60 000 PS gelegen
haben. Nach dem Untergang der Titanic im April 1912 wurden die Bau-
arbeiten an der Britannic zunéchst gestoppt, um die Untersuchungser-
gebnisse zur Unfall-Ursache abzuwarten. Schliesslich wurden wesent-
liche technische Anderungen vorgenommen, um die Sinksicherheit
des Schiffes zu erhdhen. Durch diese aufwendigen Erganzungen und
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HMHS BRINTANNIC

Anderungen verzogerte sich der Bau des Schiffes; der Stapellauf er-
folgte am 26. Februar 1914. Nach Beginn des Krieges im August 1914
verzogerten sich die Bauarbeiten an der Britannic, da Arbeitskréfte
und Material fir die Ristungswirtschaft ben6tigt wurden. Nach dem
tragischen Verlust der Lusitania im Mai 1915 und dem gestiegenen
Bedarf der Royal Navy an Transportraum fir die *Gallipoli-Unter-
nehmung beschloss man, das fast fertige Riesenschiff als Hospital-
schiff in Dienst zu stellen. Am 13. November 1915 wurde der White-
Star-Liner von der Admiralitét requiriert und schliesslich am 6. Dezem-
ber 1915 als einsatzbereit gemeldet.

*Die Schlacht von Gallipoli wurde wéhrend des Ersten Weltkriegs auf
der tiirkischen Halbinsel Gallipoli ausgetragen. Die Entente-Méchte
wollten in einer gemeinsamen Operation die Halbinsel besetzen und
sie als Ausgangsbasis fiir die Eroberung der osmanischen Hauptstadt
Konstantinopel nutzen, scheiterten jedoch an den Verteidigern. Beide
Seiten verloren insgesamt schétzungsweise 350 000 Mann (100 000
Tote und 250 000 Verwundete), was fast der Hélfte der zum Einsatz
gekommenen Soldaten entspricht.

Bis zum November 1916 unternahm die Britannic — als Hospital-
schiff durch einen weissen Anstrich mit einem griinen Langsstrei-
fen und mehreren Roten Kreuzen gekennzeichnet - fiinf Fahrten
von den Kriegsschauplétzen im Mittelmeer nach Grossbritannien,
wobei sie grosse Zahlen an Verwundeten transportierte. Am 12.
November 1916 verliess die Britannic Southampton mit dem Ziel
Mudros in der Agais. Als sie am 21. November 1916 den griechischen
Hafen Mudros ansteuerte, ereignete sich im Kanal zwischen den
Inseln Kea und Makrénissos eine schwere Unterwasser-Explosion,
maglicherweise war es ein Torpedo-Treffer. Fatalerweise fand diese
Explosion zu einem Zeitpunkt statt, als die Besatzung gerade einen
Schichtwechsel durchfiihrte. Obwohl im Kriegseinsatz verboten,
waren hierbei aus Bequemlichkeit die Wasserschutztliren gedffnet
worden. Nach der Explosion schlossen einige dieser Tlren im Bug
nicht mehr vollstandig. Deshalb war eine Eingrenzung des Wasser-
einbruchs auf die beschadigten Abteile nicht mehr méglich. Verschlim-
mert wurde die Situation noch durch eine starke, nicht zu korrigie-
rende Schlagseite und zahlreiche, verbotenerweise offene Bullaugen,
durch welche Wasser in hintere Abteile eindringen konnte, was die
asymmetrische Flutung noch verstarkte. Die Britannic sank innerhalb
von 55 Minuten. Es gab 30 Tote und 40 Verletzte, die meisten davon
in zwei Rettungsbooten, die, bei noch laufenden Maschinen unerlaubt
zu Wasser gelassen, von den drehenden Propellern zerschlagen
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wurden. Unter den Geretteten befand sich die Krankenschwester
Violet Jessop, welche schon zuvor an Bord der Olympic gewesen
war, als diese 1911 mit dem britischen Kreuzer Hawke kollidierte. Im
Jahr darauf gehérte sie zu den Uberlebenden der Titanic-Katastrophe.
Bis auf den tragischen Zwischenfall mit den ersten beiden Rettungs-
booten verlief die Evakuierung des Schiffes sehr ziigig und geordnet,
wie sich an der geringen Opferzahl bei einer verbleibenden Zeit von
weniger als 55 Minuten abschétzen lasst. Der Untergang der
Britannic bedeutet den gréssten Handelsschiffsverlust im Ersten Welt
krieg. Da das Schiff nie einen Einsatz als Passagierschiff erlebte,
wurde ein Grossteil der bereits gefertigten, luxuriésen Innenausstat-
tung eingelagert und nach Kriegsende versteigert. Teile der flir den
Rauchsalon vorgesehenen Wandtafelungen wurden in einem Hotel in
England verbaut.

Die riesige, flir's «grosse vordere Treppenhaus der Ersten Klasse»
vorgesehene, von der Deutschen Firma Welte & Séhne (Freiburg)
gefertigte Orgel kam ebenfalls nicht zum Einsatz. Sie wurde um
1920 an Dr. August Nagel, Besitzer der erfolgreichen «Contessa-
Camerawerke» verkauft, einen grossen Musikliebhaber, der sie in
seiner Stuttgarter Residenz installieren liess. 1935 ging das
Instrument, als er sein Haus verkaufte, zuriick an die Herstellerfirma,
welche zwei Jahre spéater in Dr. Eugen Kersting, den Besitzer der
Elektronikfirma Radium in Wipperfiirth einen neuen Kaufer fand, der
sie, mit einigen Erweiterungen versehen, in einem Versammlungssaal
seiner Firma einbauen liess. 1969 konnte Heinrich Weiss, der Griinder
des Museums fiir Musikautomaten die Orgel erwerben. Sie wurde mit
grossem Arbeitsaufwand in Seewen aufgebaut und schliesslich von
Werner Bosch intoniert, dem gleichen Orgelbauer, der das Instrument
dreissig Jahre vorher in Wippenfiirth betreut hatte. Ihm sind auch die
noch in grosser Zahl vorhandenen Mutterrollen zu verdanken — geret-
tet aus den Bestanden der Firma Welte.

Bis ins Jahr 2007 war beim Musikautomatenmuseum nicht bekannt,
dass es sich bei dieser «Philharmonie-Orgel» um das urspringlich
fur die Britannic vorgesehene Instrument handelt, bis im Laufe von
Restaurierungsarbeiten an mehreren verborgenen, normalerweise
kaum beachteten Stellen das eingestanzte Wort «Britanik» zum Vor-
schein kam. So ist man heute sicher, die lang vermisste Orgel der
Britannic entdeckt zu haben. Eine entsprechende Orgel ist fiir dieses
Schiff auf Zeichnungen und einem Foto dokumentiert, sie galt bislang
als verschollen.
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Nahtlose Antriebsriemen (fabrikfrisch)

rund, flach, quadratisch, in vielen Grossen!

Far Tonbandgerate, Plattenspieler, Projektoren etc.

Neuanfertigung von Zwischen-Radern, wenn deren Konstruktion keinen Neubelag zulasst.
Alfred Kirchner

Radio-Restaurateure:

Hochvoltige Rollblock- und Elektrolytkondensatoren sowie Skalenldmpchen liefert glinstig:
Erwin Minder

Wenn...

in der neuen Wohnung der Platz fiir die Radiosammlung fehlt, wenn sie zu gross, aus irgendwelchen Griinden
untragbar geworden oder gar verwaist ist, kann ich helfen! Ubernehme (auch Einzelgeréte und Zubehér) zu
fairem Preis und stehe ebenfalls fir Schatzungen zu Diensten. Nach allfélliger Reinigung und Gehause-
Auffrischung werden die Apparate (bei Bedarf auch komplettiert bzw. revidiert) zu giinstigen Preisen wieder an
Sammler abgegeben — nicht mehr brauchbares Material wird fachgerecht entsorgt.

Kurt Thalmann, — Permanenter Flohmarkt in der «Radio-Scheune»

Besuch ist jederzeit nach Vereinbarung maglich.

Kontakt: Johannes M. Gutekunst, 5102 Rupperswil johannes.gutekunst@sunrise.ch




