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Elektrisch betriebene Autos gab es schon vor mehr als einhundert Jahren — davon zeugen alte Fotografien, Dokumente und die
in Museen gerettet versammelten «Fossilien». Direkte Erinnerungen hat der Radiorama-Redaktor aus den 1940er-Jahren, er hat
die im Ziircher Hauptbahnhof unter all den vielen Leuten geschickt zirkulierenden, mit Gepickstiicken beladenen Elektro-Karren
gekannt, hiufig das gelbe Wigelchen des paketaustragenden Postbeamten gesehen, hat manchmal zugeschaut, wenn mit Hilfe
des stidtische Zisternengefahrts die Ablaufschichte gespiilt wurden und sieht noch immer das lacherliche, dreiradrige Gebastel -
vermutlich gunstig gekaufte «Occasion» — vom Milchmann am Rindermarkt, das er aber nur einmal daherfahrend erlebte,
aufmerksam geworden durch einen sich ndhernden, hoch sirrenden Ton. Er ist damals fasziniert am Strassenrand stehengeblieben,
und das Erlebnis war wirklich einmalig — denn diese Karre stand nachher, man konnte das beim Gang zur Schule tiglich sehen,
wohl ein halbes Jahr — oder noch langer — vor der Werkstatt des Motorrad-Mechanikers am Hirschengraben, um dann fiir immer
von der Bildfliche zu verschwinden.

—
Das 1882 von Ayrton & Perry
«elektrifizierte» Dreirad der
«Howe Machine Company»

in Glasgow.

(Wikipedia)

Poyey

——
1904: «Hansom Cab»-Kraftdroschke der «Electric Vehicle Companys»,
vormals «Electric Carriage & Wagon Company», dem ersten Taxi-

Unternehmen in New York; im Hintergrund ein «Pferde-Hansom™». (Bundesarchz’v)

«Hansom-Cab» (Cabriolet) ist eine von dem englischen Architekten und Erfinder Joseph A. Hansom 1834 patentierte, zweisitzige, nach
vorne offene Kutsche; der Kutscher sass erhoht hinter dem Verdeck. Diese Bauform wurde bis in die 1920er-Jahre auch bei Taxis angewendet.

Exide Battery — einwandfrei abgedichtet... (Motor Magazine 1909) (Wikiwand)
FLAWLESS PROOF .
A majority of the Electric Vehicle Manufacturers—a majority that / Auto m Obi leS

makes an overwhelming majority of all the Electric Vehicles manufac-
tured—equip their cars with

The “Exide” Ba,ttery ELECTRIC GASOLENE

In Sixth Year of Successful Service.

They pay a higher price for the “Exide” than for
substitutes and have done so for years—that’s Flawless
Proof of “Exfde” superiority.

Dealers and Users get their electric cars equipped
with the “IExide” Battery ar the same price as though
substitute batteries had been used.

The extra cost of the “Exide” falls on the Manu-
facturer, but to his credit be it said, he stands the
difference to give you the best—if you buy of the
Manufacturers here named.

“Eirive” Batteries can be had of all the following Electric Vehicle

makers
laker Motor Vehicle Co,  Couple Gear Freight Wheel C. P, Kimball & Co,
5. K. Bailey & Co., Inc. Co. Rauch & Lang Carriage Co.
Broc Carriagre & Wagon Co. Columbia Motor Gar Co.  Studebaker Automobile Co.
Columbus Buggy Co. General Vehicle Co. The Waverley Co.
Champion Wagon Co. Woods Motor Vehicle Co.
BUY WHAT THE EXPERTS BUY COLYNELA BLECTRIC TONREAY

This is our latest model of electrie vehicle, embodying the most
successful lines of gasolene carriage construction. Its radius on each

Prampt shipments from large Send us your name on a poatal battery charge is forty miles, and its maximum speed is fourteen

stocks in Philadelphia, Boston, to-day for the Exide" Battery miles per hour. The tonneau is rémovable, and in its place may be

Cleveland, Chieago and San Booklet. New facts about substituted either a broad seat for two passengers,a rumble ora
Francisco. Batteries.  Keep up-to-date. hamper for luggage.

Write for 1901 lilustrated Catalogue and Price List.

THEELECTRIC SmRA(E BA]']‘ERYCO_ (] ELECTRIC VEHICLE COMPANY, HARTFORD, CONN.

LADELPHIA, P. Western Agency and Showrooms, No. 267 Wabash Avenue, Chicago, L

New York Bostan Chicage SI. Lhil Olaveland Adanta San Franciieo  Toroals
FIE Diatribatars Bhromghout the United Statai. Writs for the wams of the Distsibater asess! pou
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Den Gedanken gab es beizeiten, sich mit Hilfe von elektrischer Kraft fortzubewegen und es wurde tiichtig daran gearbeitet, so-
dass um 1900 in New York Elektroautus etwa vierzig Prozent des gesamten Verkehrsaufkommens ausmachten. Man wusste ihr
leises «Auftreten» und die einfache Bedienung zu schitzen und die Entscheidung fiel leicht, angesichts der knatternden «Benzin-
kutschen», bei denen man vor jeder Fahrt den Motor in anstrengender Weise anwerfen musste, und erst noch — wenn man’s nicht
richtig machte — unter Verletzungsgefahr durch die zuriickschlagende Handkurbel. Um 1899 fuhren in New York zu neunzig
Prozent elektrische Taxis, hergestellt von der 1896 gegriindeten «Electric Carriage and Wagon Company of Philadelphia» — ab 1897
Tochtergesellschaft der «Electric Vehicle Company», im Verbund mit der «Electric Storage Battery Company» und der «Columbia
Motor Car Company».

Konkurrenz gab’s dann allerdings wegen Multitalent Charles Kettering, der den elektrischen Anlasser fiir Verbrennungsmotoren
tauglich gemacht hat. Damit bekamen die «Benziner» Oberwasser — ziemlich definitiv. Die «Schwerarbeit» des Motorstartens war
vom Tisch, und zudem wurde den «Elektrischen» der Aufwand mit den Blei-Akkumulatiren zum Nachteil: Begrenzte «Aktions-
weite», lange Ladezeiten, Mechanikerarbeit beim Austauschen und Verkabeln, schweflige Siure; da war das Einfillen von flis-
sigem, tberall erhaltlichem Kraftstoff wesentlich einfacher, auch fiir technisch und chemisch weniger Begabte. Die Elektromobilitit
geriet in ein Nischendasein, ist aber jetzt (2019) wieder da — wie noch nie... Charles Franklin Kettering (1876 - 1958) war Bauer,
Schullehrer, In-genieur, Wissenschaftler, Erfinder und Philosoph — Inhaber von mehr als 300 Patenten. Er hat — an seiner ersten
Arbeitsstelle (bei der «National Cash Register Co.» — die erste elektrische Registrierkasse erfunden, spiter unter viel anderem zum
Beispiel einen Vorliufer des Marschflugkérpers (unbemannter militarischer Lenkflugkérper mit einem Sprengkopf, der sich selbst
ins Ziel steuert), einen Inkubator (den lebenretenden «Brut-kasten» fir Frithgeburten) und einen Generator, der bei der Entwick-
lung der Diesel-lokomotive eine wichtige spielte. Kettering grindete die «Dayton Engineering Laboratories Company» (Delco),

N
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welche 1920 an General Motors verkauft und in «General Motors Research Corporation» umbenannt wurde. Als Vizeprisident der
Firma blieb er 27 Jahre lang Entwicklungschef von GM. 1928 zum Mitglied der «National Academy of Sciences» gewzhlt, wurde er
im gleichen Jahr zum «Fellow» der «American Physical Society». Mitglied der «American Philosophical Society» war er seit 1930.
Das ehemalige «General Motors Institute» (GMI) bekam 1996 ihm zu Ehren den Namen »Kettering University». 1998 wurde das
«Engineering and Management Institute» (ehemals General Motors Institute) in Flint — ebenfalls ihm zu Ehren — in «Kettering Uni-
versity» umbenannt. Zwischen 1979 und 2005 wurde von der «General Motors Cancer Research Foundation» (Stiftung fiir Krebs-
forschung, in den spaten 1970er-Jahren gegrtindet, nachdem mehrere Zeitungen in Detroit tber eine tberdurchschnittlich hohe
Zahl an Krebserkrankungen unter den Mitarbeitern von General Motors berichtet hatten) jihrlich der nach ihm benannte «Charles
E. Kettering»-Preis verliehen (250 000 US$), fiir herausragende Beitrage zur Diagnose und Behandlung von Krebserkrankungen,
neben dem «Charles S. Mott»-Prize» (Erforschung der Ursachen und Vorbeugung gegen Krebs) und dem «Alfred P. Sloan Jr. Prize»
(Grundlagenforschung im Gebiet der Krebsmedizin). Die Preisverlehungen wurden 2006 wegen der schlechten Wirtschaftslage
der GM eingestellt. Als Philosoph hat Kettering markante Spriiche hinterlassen, wie etwa «In einer Funftelsekunde kannst du eine
Botschaft rund um die Welt senden. Aber es kann Jahre dauern, bis sie von der Aussenseite eines Menschenschidels nach innen
dringt.», oder «Niemand hitte jemals den Ozean iiberquert, wenn er die Méglichkeit gehabt hitte, bei Sturm das Schiff zu verlas-
sen», und «Ich interessiere mich sehr fur die Zukunft, denn ich werde den Rest meines Lebens in ihr verbringen.»

Ruine eines Delco Autoradios (fiir Chevrolet), 1930
(David Wassermann Antiques)

«—

Delco 1105, 1935/36
(Pinterest)

(adsausage.com)
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you take this coddled precision instrument
away from the peace and calm of a living
room and stick it in 2 mobile unit ar the
front, you're really purting it “on the spos”

Jolts, jars, concassions and extremes of tem-

perature are the common ot of radio and
electronic equipment in military service.
Fortunarely, this transition was not as abrupe
as it mighe have been, for Deleo Radio tech-
nicians had tackled and solved similar prob-
lems in making automobile radios pracei-
cable. Vibration and shock . . . heat and
humidity variations . . . elecrrical interfer-
ence . . . shaking and bumping—all these
obstacles were overcome one by one through
the ceascless experimentation and research
of radio scientists.

entertainment. Years ahead of the scoond
World War, the Delco Radio Division had
solved many of the problems which inter-
vehicular military radio would face. Years
ahcad of Gme, the "spirie of perfectionism™
had prepared vehicolar radio for its il
role ar the bawlefront.

Let’s All Back the Attack!
BUY WAR BONDS
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GMC

(1901 as Rapid Motor

AC Oldemobile Pontiac Cadillac GM Canada
Delco Vehicle Co.) {1897) (1906) (1910) (1902) 1907 as McLaughiin
1908 1905 Gl 1908 1909 Takes over 1908 1918 to GM

Reliance Motor Co. GM in 1917

Chevrolet

to GM in 1509

L

DaeWoo
(Korea 1937)
To GM 2001

Electro
Motive
Corporation
(1922)

To GM 1930
2004 GM sells it

Saab
(Sweden 1946)
GM buys 50% in 1990
Completes purchase in 2000

Transmission

(1915)
To GM 1935

v

Shanghai GM
1997

Y

y v

Hummer
(1903 as Overland)
1953 to Kaiser Jeep
1970 to American Maotors Co.
1983 to LTV Corp.
1998 to GM

Vauxhaull
(UK 1903)
1925 to GM

Suzuki
(Japan 1909)
Partnership w/GM (1981)
GM divests to 3% of Suzuki (2006)
-y

(1508)

60% to GM 1919
To GM 1926

[Rudulfn Sariano-MNafiez, PhD_]

|

Holden
{1913)
1931

Opel
(Germany 1899)
1828 to GM

)

«General Motors», die «Delco»-Besitzerin tat damals ihr

Moéglichstes, den Elektro-Fahrzeugen das Handwerk zu legen, ist aber heute —

gezwungenermassen — selber auch «dabei»... Die 1908 gegriindete «General Motors Company» tibernahm wéihrend den 1920er- und 1930er-
Jahren die Firma «Yellow Coach» (urspriinglich «Gas-Electric Motorbus Company»), half beim Aufbau der «Greyhound»-Fernbuslinien,
kaufte Strassenbahnhersteller und ersetzte bestehende Tram-Linien durch Busbetrieb. 1929 erwarb man den Motorenhersteller «Allison
Engine», 1930 den Bahnmotorhersteller «Winton Engine » und stellte dessen Produktion von Elektro- auf Dieselmotoren um.

(Inside EVs)
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(Attic) General Motors 110MA

«Little General»
(Attic)

GENERAL MOTORS RADIO OFFERS
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Bl M iy A b ]

DELIVERS EITHER OF
THESE FAMOUS RADIOS
TO YOUR HOME TO GIVE
YOU GREATER PLEASURE

ta yoar L Vim
Braaeh 1or'n camplein demonmtyation

COMPLETE C
WITH 8 RCA OR 3 6.50

CUNNINGHAM TUBES cus

Free Expert VIM Service |

NO INTEREST CHARG S FOR CREDIT!
Over 40 other famous models at Great Savings!

Dewntown Mankatian

Brookiyn
7"5 sfgggéﬁgnvt / 96 FLATBUSH AVE,
AVE. , 88 GRAHAM AVE.
el w. JATH ST. 1534 PITKIN AVE,
Iptowen Manhatian
| %2241 THIRD AVE *319 BROADWAY
*361 W. 125TH ST. 2061 86TH ST.
Bronx, N. Y. 4612 13TH AVE.
955 SOUTHERN BLVD, 16 CONCORD ST.
7 E. FORDHAM RD,

“The House That VALUE Buile ,;ﬁ‘t's”;fd%‘ﬁ’;:’ﬁ"{ﬁ
AVE.

(Worthpoint)

General Motors 253A, 1931
(Pinterest)

oy T OPEN UNTIL 11 P. M.

{Journal Squnge) Astaria, L. |,
924 BERGEN AVE. (%) indicates Vim Radio Depts. in Furniture Stores 264-66 STEINWAY AV

VISIT OUR NEW SYORE AT 4612 137H AVE., BORO PARK

RADIORAMA 117 09/24
Seite 6



-; Coburg,1903: Andreas Flocken mit Frau auf seinem
ah ws | bereits deutlich weiterentwickelten «Flockenwagen».
ke Er hatte 1880 eine Fabrik eréffnet und landwirt-
5 -\1- 4. schaftliche Maschinen hergestellt; 1888 kam eine
R U= B Abteilung fiir Elektrotechnik hinzu und dort
' W81 entstand noch im gleichen Jahr das angeblich
= "&'I.ﬂ weltweit erste elektrisch angetriebene Automobil.

L -ﬁ'r (Deutsches

Museum)

IR

Elektrische New Yorker Taxis, 1897
(Gizmodo)
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Ladegleichrichter
(edisontechcenter.

Armaturen des Elektro-Autos, um 1900
(Dorotheum)
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«SB-Elektrowagen» der 1919 ge-
grindeten Firma Slaby-Beringer,
Berlin-Charlottenburg, welche 1924
infolge widriger Umstinde Konkurs

8 anmelden musste. Rudolf Slaby

8 war ein Sohn von Aldolf Slaby, dem
Mitbegriinder der Telefunken-
Gesellschaft, Hermann Beringer sein

Cousin. Slaby war spiter technischer
Direktor bei Rasmussen und kreierte
1927/28 das erste DKW-Automobil.

bereitstehende s
<SBY=Einsitzera

9 oy
T g

-

«— Der Elektro-Rennwagen «La jamais contente» der Franzdsischen
«Compagnie Générale des Transports Automobiles», mit dem der
Belgier Camille Jenatzky — Chef der Firma, Konstrukteur und Renn-
fahrer — 1899 beim «Concours de Vitesse» die Rekordgeschwindigkeit
von 105,882 km/h erreichte.

1899: Ca-'rnrf-'l[e:jeﬁdiz'ky_— :

gefeierter Rekordhalter
(de.wikipedia.org)—
. =
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1900 aus Osterrezch der «Lohner—Porsche:‘— emes der ersten

il
s b
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Hupp-Yeats, 1911

(Alibaba)

HUPP-YEAT

let the price be a pleasant afterthought
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A car of French Design of the very latest fashion
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= | Dept. P, Detroit, Michigan
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1911: Der Autohindler Bob Smyser in York bewarb den «Hupp-Yeats Electric»
mit dem Spruch «Er braucht nur Wasser aus dem Susquehanna River» und
behauptete dabei nichts Falsches — im Gedanken an das «York Haven»-Wasser-
kraftwerk, welches dem Strom zum Aufladen der Batterien lieferte ...
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Baker €lecteics

The Aristocrats of Motordom

(WordPress.com)

In den 1960er-Jahren wurde dieser
hundertjihrige «Baker» — mit einem
Panel «<nachgertistet» — zum «Solar-
mobil...

(Sky Solar)
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Die meisten «elektrisch kurvenden Autos» gab es offenbar in den USA — in New York — doch der Trend war international. Aus Deutschland
kennt man unter anderem den «Elektrowagen» von 1888 aus der Coburger Maschinenfabrik von Andreas Flocken, in Frankreich gab’s
den 1450 kg schweren, torpedoférmigen Wagen namens «La jamais contente» der «Compagnie Générale des Transports Automobiles»
in Boulogne bei Paris, mit dem der Belgier Camille Yenatzky — Firmengriinder, Konstrukteur und Rennpilot 1899 bei 100 km/h einen
Geschwidgkeitsrekord anstellte. Unter den zahlreichen franzisischen Marken fabrizierte die Firma «Mildé-Krieger» in Courbevoie — seit
1891 gut fiir elektrische Autos — noch wihrend dem Zweiten Weltkrieg einen Wagen — bis zum 1942 von den Deutschen Besatzern verfiigten
Verbot der Automobilherstellung. In Osterreich begannen 1897 die «Vereinigte Elektrizitits AG vorm. B. Egger & Co.» und die «Lohner-
Werke» aus Wien mit der Produktion von Automobilen. Dabei war 1900 auch der Osterreich-Tschechoslowakische-Deutsche Automobilbauer
Ferdinand Porsche (Griinder der Firma Porsche in Stuttgart) mit dem allradgetriebenen «Lohner-Porsche».

Mit Albert Tribelhorn (1868 - 1925) bekam auch die Schweiz ihren «Spe-zialisten». In Ziirich geboren ist er, friih verwaist, nach einer
Schlosserlehre in einer St. Galler Maschinenfabrik, anschliessender Mitarbeit bei Matthias Hipp’s «Fabrique des Télégraphes et Appareils
Electriques» in Neuenburg, spéter als Monteur bei der «Ziircher Telephongesellschaft» 1889 nach Argentinien ausgewandert und hat es
dort bei der staatlichen Telegraphengesellschaft bis zum Chef der mechanischen Werkstdtte des argentinischen Post- und Telegrafenwesens
gebracht. Er kam 1899 - eigentlich ungewollt (wegen dem Tod seiner Ehefrau) — zuriick in die Schweiz, grindete in Olten die
«Schweizerischen Accumulatorenwerke Tribelhorn AG» und begann 1902 mit dem Bau eines ersten Elektroautos. Die Produktion von elektri-
schen Personenwagen, Omnibussen, Lastwagen und Booten begann 1906 in Feldbach am Ziirichsee, im ehemaligen Stammhaus der Brauerei
Hiirlimann. Die Akkumulatorenherstellung wurde aufgegeben, der Batterie-Service an die Akkumulatorenfabrik Oerlikon iibertragen, die
man — sie war jetzt Lieferantin geworden — als Kommanditirin an der «Fabrik elektrischer Fahrzeuge, A. Tribelhorn & Cie.» beteiligte.

Die Produktion nahm stetig zu, bis 1918 (im letzten Jahr des Ersten Weltkriegs) mit dem Bezug einer neuerbauten Fabrik in Ziirich
Altstetten — unter Aufgabe des Standorts in Feldbach — der Héhepunkt erreicht war. Die wegen der einsetzende Wirtschaftskrise
ausbleibenden Auftrige, die zu hohen Investitiontskosten und fehlendes Betriebskapital brachten das Unternehmen an den Rand des Ruins,
doch der Konkurs liess sich abwenden mit der Ubernahme durch die Akkumulatorenfabrik Oerlikon. So entstand (1922) mit der «<EFAG»
(Elektrische Fahzeuge AG) eine neues Unternehmen, umgesiedelt an die Badenerstrasse zur «Auto Franz AG», Ziirich’s fiihrendem, aus
der bekannten Wetzikoner Lastwagenfabrik von Franz Brozincevic (FBW) hervorgegangenem Autohaus — die alte Firma wurde daraufhin
liquidiert und aus dem Handelsregister gestrichen. Albert Tribelhorn versuchte nun mit ganz wenig Personal, unter Mithilfe von «Franz»-
Monteuren einen Neuanfang — zundchst mit Garantie- und Umbauarbeiten beschdftigt — und es gelang ihm tatsdéchlich, innerhalb von drei
Jahren wieder «auf die Beine zu kommen», selbstindig, mit eigenem Personal. Er starb im November 1925, iiberraschend, erst 57jihrig,
worauf sein Sohn Leon die Firma weiterfiihrte, welche 1937 weiterverkauft zur «NEFAG» (Neue Elektrische Fahrzeuge AG) wurde,
schliesslich (1981) in den Besitz der Kreuzlinger «Motorwagen AG» (Mowag) gelangte, wo die Fabrikation von Elektrofahrzeugen «auf kleiner
Flamme»l weiterging. — Seit 2003 gehort Mowag, spezialisiert auf Radpanzer, zum amerikanischen Riistungskonzern «General Dynamics».

«Mildé-Krieger électrigue»,
1941
(Aargauer Zeitung) |

Albert Tribelhorn
mit einem LKW am Ziirichsee ry G : : " oy T
s (Verkehrshaus Schweiz) ¥
1.-:. e+ — y X 5 2 : - 7 -.-_ : ‘_A..I_-_I &
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-
Offentliche Ladestation in Ziirich, beim Kraftwerk
Selnau — eine von mehreren, die Tribelhorn rund
um den Ziirichsee erstellt hat

(Uetiker Museum)

1902
(carfinder)

TRIBELHORN 3§

Cﬁtﬂloeuc A Fabrique de véhicules élecinigques
baodeead o, “rete it

ALT’STETTFN ZUR!CH
Voitures de luxe Larephone: SELNAU 21.2
Voitures pour méde- \diesse telezraphlaue:

cins, industriels, etc. TRIBELHORN ALTSTETTEN
»
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Dze\«glezslose»Ti zbelhom Bahn (1 918 bis 1’922) fiir dze"
Materzaltransporte Zwischen der Bahnstatzon Giimmenen, !

! und dem entgtehendemaMuhZeberg Wasserkmftwerk der.
Baueines GZezsanschZusses wire viel zu teuer gewesen. Zwez‘
mit je;zwei Strassenbahn Gleichstrommotoren ausgertistete *
Lastwagen bezogen den Strom von einer zweidrahtigen, sechs
Meter ab Boden gespannten Fahrleitung. Sie konnten einzeln

zirkulieren, wurden aber fiir Schwertransporte zusammen
eingesetzt, verstirkt mit einem Akkumulatorentraktor oder

einem Benzin-Lastwagen.
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=== Tribelhorn «Elektro-Tank», um 1900
(Wikipedia)

ELEKTRO-TANK
I'RIBELHORN

DREIRAD-ELEKTROMOBIL

Idealstes Fahrzeug fiir den

LOKAL-VERKEHR

(Schilderjagd)
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Tribelhorn Hotelbus vom «Schweizerhof»
in Luzern, genannt «Mathilda», 1912
(Zentralplus)

Tribelhorn Lastwagen

der Brunnenverwaltung
(Mineralquelle) Eptingen

«100 Jahre elektrisch unterwegs»

(Blick)
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